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Mit Feingefiihl abheben zum
wilden Flug iiber Hamburgs Dacher

Am Hamburger Flughafen Fuhlsbiittel kénnen
Schnupperkurse im Hubschrauberfliegen gebucht werden

B Hamburg. Grob-Motoriker haben bei
diesem Fluggerit schiechte Karten. D-Homi
R4 reagiert schon auf jede kleinste Bewe-
gung des Sticks”, ein stangenartiges Steu-
erinstrument mit Handgriff im Cockpit. Das
treibt einem neben der Hitze schon ein paar
mehr SchweiBperlen auf die Stirn, wenn
der Helicopter plitzlich nach rechts weg-

Kippt, nur weil man den Griff einen Tick zu
weit bewegt hat. Wer glaubt, genauso ele-
gant schwungvoll wie ein Hubschrauber
seine Kurven fliegt, darf mit dem Stick in
alle Himmelsrichtungen geriihrt werden,
der irrt. nord express-Redakteur Norbert
Rochna hat es ausprobiert, beim .Heli
Schnupperkurs®,

Hubschrauberfliegen st

Warum fliegt so ein Hub-
schrauber Flugleh-

an den Steuerelementen - und
davon gibt es gleich drei, die
alle zur gleichen Zeit ¢
werden wollen. Wie das funk-
tionieren soll. kann jeder aus-
probieren: In Hamburg bietet
das Unternehmen Heli Trans-
alr Schiupperkurse im Heli-
copterfliegen an,

dem ersten Abheben
zuniichst die Theorie,

steht

Der Check-In
zum Abflug

B Das Unternehmen Heli
Transir ist am Frankfurter
Flugplatz Egelsbach behei-
matet. 2003 wurde die
Deutsche  Verkehrsflieger-
schule mit Standorten in

rg und Berlin Gber-
nommen. Heli Transai bie-
tet die gesamte Palette von
Hubschrauber-Fligen
von Frachtflogen, VIP-
Shuttle aber Film- und Ex-
peditionsfligen bis hin zu
Erlebnisfligen und Event-
veranstalwngen.  Welteres
wichtiges Standbein ist die
Ausbildung von  Berufs-
und Habby-Hubschrauber-
piloten. Die .Heli-Schnup-
perkurse”. die ab 299 Euro
angehoten werden, beinhal -
ten theoretischen Unter-
richt, technische Einwei-
sung sowie einen rund
20-minotigen Eigenflug, Je-
den 1. Sonnabend im M
nat et Hell Transair
Rundflige aber Hamburg
an (Kosten: 99 Euro). Bei
mehreren  Anmeldungen
| auch Schnupperkurse
und Rundflige vom Flug-
platz Hartenholm aus mag-
lich. Weitere Informationen
unter @ 04
www.helitransair.com.

ver Jan Veen erklit die Sache
mit den Lufttelchen. Die Ro-
torblatter sind im Quersch
genauso geformt wie ein Fli-
gel. Uber den Flugel haben die
Luftteilchen _einen lingeren
Weg als die Tellchen, die unten
entlang sausen. Dadurch ent-
steht aben ein Sog, von unten
wird gedriickt. Dass unsicht-
bare Teilchen ein Fluggerat in
der Luft halten sollen, daruber
sollte man eigentlich gar nicht
genaver nachdenken. Haupt-
sache, es funktionlert.
Gesteert wird das auf und
durch den _Pitch®, ein He-
bel, der an eive Handbremse
erinnert, Das ist einfach; Zieht
man am Pitch - vorsichtig na-
wirlich -, steigt der Helicopter,
drickt man den Hebel nach
unten. geht es bergab. So tin-
zelt der Heli Marke Robinson
auch nett auf und nieder bei
den ersten Flugversuchen auf
dem Nebenfeld am Hamburger

Fluglehrer Jan Veen checkt den
Heli vor jedem Start.

Flughafen Fuhlsbittel.

Pilot Veen lisst den Hub-
sehrauber  locker  wirbeln.
wahrend der neue Co-Pilot
versucht, mit Zargefulil die
Hohe zu halten. Das klappt
ganz gut. Jetzt kommen die

Der Beweis: Ich fliege - und das auch noch seibst. Nicht lange:
Zwar, aber immernin. Fluglehrer Jan Veen hat die Aufgabe des
Fotografierens ibemommen.

| beim

Das obligatorische , Heldenfoto” vor dem Abflug mit der R 44 Raven des amerikanischen Herstel-
lers Robinson. Der Helicopter verbraucht rund 60 Liter Spezialbenzin pro Stunde.

Peclale dazu. Die steuern den
kleinen Heckrotor. Die linke
Pedale dreht den gesamten
Hubschrauber auf der Stelle
nach links, die rechie natur,

mél nach rechts. Zwei bis funf
Meter diber den Boden des
Hubschraucher-Platzes schwe-
bend gelingt auch diese Ubung
einigermaBen. _Die Schnauze
immer auf das groBe H hal-
ten”, gibt Jan Veen als Aulga-
be aus und zeigt auf die Mar-
kierung auf der Flache vor

linkes Peclal,
Peclal. Pitch ziehen. dann dri-
chen, echis  driicks

links korrigleren - die trudeln-
den Bewegungen des Helicop-
ters sind ein Vorzeichen des-
sen, was noch biaht. Aber der
Fluglehrer gibt Sicherheit und
Zuversicht:_Schlagzex
Baggerfohrer  und  Frauen®
zihlt er als Gruppen auf. die
Hubschrauber-fliegen-
lernen Vorteile haben, weil sie
es gewohnt sind, mit Handen

Fiien mehrere unter-

i u
schiedliche Dinge gleichzeitig

u tun.

Auf mich trifft keine dieser
Kategorien zu - das kann hei-
ter werden. Der Stick kippt
die gesamte Rotorflache in die
gewanschte Flugrichtung.
Mit dem Stick kann man wie
in einem Kochtopf rahren”,
hatte Veen zuver noch erklart.

s kann man sicherlich
sollte es aber nicht tun, Milli
meter genagen, um ein Achter-
bahnggsg\'ik:]lg!zu erzeugen. Der
Heli haut ab nach rechts, die
Korrektur gerét zu  elnem
ebenso gralien Ausschiag nach
links

Und dann sall man auch
nech Pedale und Pitch nicht
auier acht lassen. Das st ein

rechtes

Der Arbeitsplatz: Unten ist der ,Pitch™ zu sehen, vorne die Peda-
le Zum Dranen. Das wichtigste ist der Stick in der Mitte fir Ge-
schwindigkelt und Richtung.

bisschen zuviel des Guten. el den Ubungen am F\uglm—
Quax der Bruchpilot ist ein fen noch geklappt hat. ist 300
Meisterflieger gegeniber mei- Meter tber der Hamb per Ci-
nen Kapriolen. Jan Veen bringt ty wie weggeblasen. Den tollen
das alles nicht aus der Ruhe. Rundumblick auf Alster, Sky-
-Klappt doch ganz gut - keine line und Fernseh ann ich
Ben Ausrcifier, keine hekti- nicht wirklich Ben. Wie
schen Bewegus war das mit links und rechts?
Und er lasst niche locker: Und warum kippt die Kiste
Auf geht es zum kleinen Aus- jetzt wicder sturzilugartig zur
flug. Der Heli saust uber die Selte weg? Die Schweiliperlen
Hangars der Lufthansa-Werft, entstehen nicht allein durch
stelgt In den Mirtagshimmel. die Hitze im sonnendurchflu-
Das reinste Vergniigen - wenn tenden  Cockpit.  Jan  Veen
ich nicht jetzi diesen Hub- greift ein. korrigiert. lobt und
schrauber steuern misste. Was beruhigt: . Jetzt fliegst du ganz
allein.” Tatsachlich gelingt es

Der Blick (iber die Hamburger City ist wunderschén.

mir, den Hubschrauber stabil
zu halten. Aber jede Lenkbe-
wegung endet in cinem wag-
halsigem  Flugmangver - sa
kommt es mir jedenfalls vor.
Fluglehrer Veen hat alles im
Grifl und vermittelt_cin Ge
fuhl von Ruhe und Gelassen-
heit.

Nach 23 Minuten fm Ham-
burger Himmel zieht Veen die
Maschine wieder Richung
Flughafen. Mit einer souveri-
nen Kurve wie im Holl
film dreht er auf den Hub-
schrauber-Landeplatz zu. Das
mache Ich gerne mit. denn
Jetzt st ein Profi am Stick.
7| Das Fazit nach dem Aufsewzen:

n tolles Eriehnis, eine tolle

B s Sateiopas

i wird mein Hobby ni
NOREERT ROCHNA
(Pilot a, D)




