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AUSPROBIERT

im griinen Bereich, der kiinstliche
Horizont ist eingestellt, die Zylin-
derkopftemperatur stimmt.,,Delta-Ho-
tel-Uniform-Bravo-Yankee fiir Tower
Egelsbach. Bitte um Freigabe fiir Uber-
flug zur Schulungswiese.” In meinem
Kopfharer tont die Stimme des Piloten
Jan Veen, der rechts neben mir sitzt.
»Uberflug ist freigegeben® antwortet die
unbekannte Stimme aus dem Tower.
Uber unseren Kopfen dréhnen die Ro-
toren der Robinson RH 22, eines kleinen
zweisitzigen Helikopters mit 160 PS und
runder Glaskuppel. ,Heli-Fliegen ist zu
100 Prozent eine Sache der Feinkoor-
dination®, erklirt Jan Veen.,,Wie Schlag-
zeugspielen oder Jonglieren auf dem Seil.
Man muss ein Gefiihl dafiir entwickeln.*
Der Heli steht in der Luft wie fest beto-
niert. Bis ich das Ruder iibernechme.
Wir schweben iiber der Ubungswiese
des Flugplatzes Egelsbach in der Nihe
Frankfurts. Hier ist der Firmensitz von
Helitransair, die neben der Ausbildung
fiir Pilotenlizenzen und Geschiftsfliige
auch Schnupperkurse anbieten (siche
Kasten rechts). Jan Veen ist mit 29 Jah-
ren Deutschlands jiingster Helikopter-
fluglehrer — und schon einer der besten.
Meine erste Aufgabe: den Heli auf kons-
tanter Hohe halten. Dafiir greife ich mit
der linken Hand an den Pitch, einen
Kniippel ihnlich der Handbremse beim
Auto. Zieht man dran, geht es in die

11
U Idruck und Oltemperaturen sind

Luftige Theorie: Fluglehrer Jan
Veen (links) erklart, wie und warum
ein Helikopter iiberhaupt fliegt

Héhe. Driickt man ihn runter, Richtung
Grasnarben. Wenige Millimeter Aus-
lenkung reichen, um ein paar Stockwer-
ke rauf oder runter zu rasen. Ich kralle
mich am Griff fest, als wiire es mein letz-
ter Halt iiber einer tiefen Schlucht.
»Locker bleiben®, gibt mir Veen iiber
Kopfhorer zu verstehen. Er lacht. Ich
schwitze, Er spielt an den anderen Steu-
ergriffen rum. Ich versuche hektisch, mit
meinem Pitch diese Bewegungen aus-
zugleichen, Ganz langsam kommt das

Gefiihl, unser Fahrstuhl Heli bleibt im
zweiten Stock stecken — so wie vom Flug-
lehrer verlangt. Dem Himmel sei Dank!

p"ﬂtEnngH Die erste Einheit ist
iiberstanden, Jan Veen iibernimmt das
Kommando und schraubt die Kiste auf
400 Meter hoch. Wir iiberqueren den
Flugplatz und die Autobahn nach Darm-
stadt. Jetzt bin ich wieder dran. Nur we-
nige Millimeter Auslenkung mit dem
Steuerkniippel in der rechten Hand und

Heli-Pilot riir
oine Stunde

Die schénste Art, in die Luft zu gehen, ist mit einem Helikopter.
Bei einem Schnupperkurs ibernehmen Sie das Steuer
und kommen ganz sicher in den Himmel!

Piloten-Talk: Lehrer Jan Veen (rechts) hat alles
im Blick und notfalls auch im Griff. Lenkt

der Schiiler zu hektisch und ruckartig, greift
er routiniert und souverén ein




helikopter-fliegen

der Heli macht Kapriolen. Ich lenke un-
sere Libelle nach rechts, drehe nach links
ab, lasse die Robinson leicht steigen und
wieder in die Tiefe schweben. Whooh!
What a feeling! Die Anspannung der
ersten Ubung weicht der Euphorie, die
rotierende Kiste selber zu lenken. Flug-
lehrer Veen nimmt die Hinde von Pitch
und Steuerkniippel. Kein Zweifel — in
diesem Moment bin ich der uneinge-
schriinkte Herr der Liifte.

Flugangst Es folgt die letzte Lektion
des Kurses: Wir gehen runter auf zchn
Meter iiber der Wiese. Das erhabene Ge-
fiihl des Fliegens verwandelt sich schlag-
artig in ein desastroses Nervenspiel. Mit
allen drei Steuerelementen — Pitch, Fuf8-
pedalen und Steuerkniippel —sollich den
Heli auf der Stelle halten. Driicken linker
Fuf3, zichen am Pitch, ausgleichen mit
dem Steuerkniippel, gegenlenken mit
den Pedalen, Pitch, Pedale, Pitch — Error.
10 Sekunden halte ich den Heli auf der
Stelle, dann schmiert er nach hinten ab,
dreht nach links weg und steigt ruckartig
in die Hohe. Nichster Versuch: 15 Se-
kunden—und die Robinson trudelt durch
die Luft. Meine Hinde sind feucht, auf der
Stirn glinzen SchweifSperlen, und ich fiih-
le mich fertig wie nach einer Stunde Lau-
fen. Keine Frage, es gibt giinstigere Arten,
einen Eiertanz in der Luft aufzufithren —
aber keine, bei der man so schén den
Boden unter den Fiiflen verliert. it
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Hier kbnnen Sie
in die Luft gehen

Wo kann man es machen?
Helitransair sitzt in Egelsbach
bei Frankfurl. Es ist der groBte
Anbieter fir Pilotenlizenzen

und Schnupperkurse in Deutsch-
land. Tel. 06103/9 41 50,

www.helitransairde

Was muss man kénnen?

Fiir den Schnupperkurs gibt es
keine Einschrankungen — man
muss nur an alle Steuerelemente
herankommen.

Wie teuer ist es?

Der Schnupperkurs mit Theorie
dauert circa 2 Stunden, der
Probeflug geht Gber 30 Minuten.
Preis: ab 362 Euro, je nach
GroBe des Helikopters.

Lust abzuheben? FIT FORFUN
und Helitransair verlosen zwei
Schnupperkurse. Termin nach
Absprache. Postkarte mit dem
Stichwort ,Heli-Fliegen* an

FIT FOR FUN, MilchstraBe 1,
20148 Hamburg. Einsende-
schluss: 10. Februar 2005, Der
Rechisweg ist ausgeschlossen.

Gemeinsame Vorflugkontrolle: Nach der Theorie tiberpriift der
Lehrer gemeinsam mit FIT-Redakteur Tobias Hatje alle neu-
ralgischen Punkte des Helis, wie die Hydraulik am Rotor

(oben) oder magliche Schaden am Heck (unten). Im Cockpit
gehen beide gemeinsam die Instrumente durch, bevor

Pitch und Steuerkniippel in die Hand genommen werden (Mitte)

Fotos: Florian Wagner/FIT FOR FUN
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